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Vedr. behov for klar praksis for tilsyn med risikotræer langs elektrificerede jernbanestrækninger  

Kære Thomas Danielsen  
 
I lyset af den nylige dom om et væltet træ på jernbanen ved Sorø skriver vi til dig med en fornyet appel om 
at revurdere den nuværende praksis for håndtering af risikotræer langs jernbanen – en praksis, som er 
uhensigtsmæssig og præget af betydelig usikkerhed.  
 
I Dansk Skovforening har vi fuld forståelse for ønsket om at elektrificere jernbanenettet og derigennem 
fremme den grønne omstilling. Det ændrer imidlertid ikke ved, at de strækninger, hvor jernbanen løber 
gennem skov, stiller skovejerne i en særdeles vanskelig situation, hvilket den seneste sag fra Sorø Akademi 
også illustrerer.   
 
Elektrificeringen af jernbanenettet indebærer, at infrastrukturen bliver langt mere sårbar over for væltede 
træer, der kan ramme ledningsnettet. For indeværende henvises blot til, at det er lodsejers forpligtelse at 
håndtere dette og sikre, at der ikke er “risikotræer”, som kan falde ned i ledningerne.   
 
Det skal ikke være nogen hemmelighed, at vi i Dansk Skovforening har svært ved at se det rimelige i, at man 
politisk beslutter at gøre jernbaneinfrastrukturen langt mere sårbar, og derefter med henvisning til de 
naboretlige regler blot pålægger skovejeren at bære risici og omkostninger for samfundets grønne 
omstilling.   
 
Skovejere, hvis ejendom grænser op til et banelegeme, oplever i dag stor usikkerhed om deres forpligtelser 
i forhold til træer helt op til 40 meters afstand fra sporet, særligt da der er et totalt fravær af vejledning på 
området. I praksis overlades lodsejeren til selv at foretage vurderingen og alternativt afvente fremtidige 
domstolsafgørelser for at forstå omfanget af sit ansvar. Det er ikke rimeligt, når det er samfundet, der har 
ændret infrastrukturen, og behovet for en klar og bæredygtig praksis er derfor presserende.  
 
I mangel af anden vejledning afklares ansvars- og erstatningsspørgsmålet i dag ud fra dansk rets almindelige 
erstatningsregler (culpaprincippet). Dette sker via retspraksis, når sagerne opstår. I disse sager vil det 
således bero på en konkret vurdering, hvorvidt der har været tale om et “risikotræ”.   
 
Dette spørgsmål blev behandlet i den netop afsluttede sag, som Banedanmark havde anlagt mod Sorø 
Akademi. Spørgsmålet vedrørte, hvorvidt Sorø Akademi havde iagttaget sin tilsynspligt i forhold til 
risikotræer, og derfor ikke kunne stilles til ansvar for, at en tvege var knækket.  
Sorø Akademi fik medhold, men dommen er meget konkret, og der er utallige andre situationer som kan 
forårsage at træer vælter, knækker eller på anden vis forårsager skade. Det betyder, at i de næste mange 
årtier vil Banedanmark være nødsaget til at anlægge erstatningssager mod skovejerne for at få afklaret 
erstatningspraksis.   
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Udover at være en dyr, kompliceret og langsommelig fremgangsmåde frem for at lave et nationalt 
regelsæt, så stiller det skovejerne i en urimelig situation, da forsikringsselskaberne ikke kan foretage en 
risikovurdering, hvilket medfører, at de er tilbageholdende eller afvisende over for at indgå en 
forsikringsaftale.    
 
Hertil kommer, at en del berørte skovejere i Danmark har mindre skovarealer og begrænsede forstfaglige 
kompetencer ift. at kunne vurdere, hvorvidt der er tale om risikotræer. Endvidere er træfældning langs en 
elektrificeret banestrækning ofte byrdefuldt, på grund af særlige sikkerhedshensyn, og kræver derfor en 
ekspertise, som private skovejere i mange tilfælde ikke besidder. I modsætning til Banedanmark, som 
løbende udfører netop denne opgave på deres egne arealer.  
  
Vi vil derfor meget gerne opfordre til en fælles drøftelse af, hvorledes vi kan finde en mere hensigtsmæssig 
ordning, hvor både sikkerhed og retssikkerhed styrkes. En national vejledning, udarbejdet i samarbejde 
med relevante aktører, vil kunne sikre, at lodsejere har et klart grundlag at agere ud fra – og at 
ansvarsfordelingen bliver tydelig og rimelig.  
 
En sådan løsning kunne eksempelvis indbefatte, at Banedanmarks eksisterende tilsyn og fjernelse af 
risikotræer på egne arealer udvides til også at omfatte træer på privat areal i nærheden af banelegemet 
samt, at der udarbejdes klare retningslinjer for den fremtidige forvaltning, herunder udarbejdelse af en 
vejledning for beskrivelse og tilsyn med risikotræer.   
 
En transparent og ensartet praksis vil også bidrage til en mere effektiv håndtering af potentielle farer langs 
jernbanen. Ligeledes vil det formentlig også øge sandsynligheden for, at landmænd, der grænser op til 
banelegemet, også har lyst til at bidrage til ambitionerne i Aftale om et Grønt Danmark, hvor der skal rejses 
yderligere 250.000 ha. skov.  
 
Vi håber derfor, du vil tage positivt imod vores ønske om en fælles indsats for at finde en hensigtsmæssig 
løsning, og vi står naturligvis til rådighed, hvis der skulle være interesse for at drøfte ovenstående eller 
andre løsningsmodeller.  
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